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PROPELLER PA SEGELBAT / Forts

Sedan jag skrivit nmina iakttagel ser efter andringarna av min Ao 37, har jag fatt ytterligare ett
antal veckors iakttagel ser att notera.

Br ansl er egl age och stoppregl age ar OK
Den nygenongangna hyl st 4t ni ngen | 6per |att
Fart mat ni ng pd uppnétt distans har angivit att |oggen (mekani sk SUM1ogg) visar for lite.

| sjalva verket gor baten 6,6 knop vid 1.700 varv/min dar |oggen visar 6,15 knop, respektive 6,8
knop vid 1.900 v/moch 6,4 knop pa | oggen.

Den bristande foérnmigan att varva upp till 2.400 v/imtorde ligga i dalig kondition pd spridarna.
Vid marschfart p& ca 1.600 v/mgér baten 6,0 knop p& loggen, d v s 6,4 i verkligheten.

Den kraftiga babordsdragni ngen har nagot reducerats, ytterligare forbattring ndddes sedan jag
flyttat ut propellern ca 15 mmfran hyl san/ propel | erstaven genom att | ossa kl ankoppl i ngen och dra
fast axeln i ett akterligare I|é&ge.

Den intressantaste iakttagel sen har dock gjorts helt nyligen. Den bestar i att nar baten gar ratt
fram (med surrat roder) sa ligger rodret nagot babord, d v s rorkulten styrbord omnitt-linjen! Helt
enligt teorierna vid vanstergaende propeller, somju skall ge en tendens att vrida baten at
styrbord.

Aterstdr nu att finna en forklaring till att baten vill gira babord, nar man sl &pper rodret.
Ef tersom f enonenet bara upptrader vid gdng for notor och ej vid segling, mdste orsaken vara att soka
i att propellerstromen pd ndgot satt vill vrida sjalva rodret ytterligare at babord. Baten foljer

sedan givetvis sjalv snallt efter.

Kanske fortsatt eftertanke och analys ger svaret. Har andra sanma erfarenhet?

Med segl ar hél sni ngar

Lars-A of Norlin



