Civ.ing L-O Norlin 1992-05-14
FORTI SSI MOBLADET
PROPELLER PA SEGELBAT

Uppringd av Hans Klerck i FF-klubbens TK den 4 nmaj lovade jag i ett svagt 6gonblick att forsoka
skriva nadgot ompropellrar till segelbatar. Eftersomjag fick dispens anda till den 15 mgj, s& fanns
det ju flera vakna timmr kvar att verka pa.... Sa har ars i rustningstider rusar dock tiden ivag
och s& sitter man har inonhus en vacker vardag och hackar i sista minuten in ndgra tankar pa PC-en
Lasarna far darfor ursakta att allting inte blir sd fullstandigt och korrekt somjag sjalv skulle
onska

Orsaken till att ammet blev just propellern, tror jag beror pd att jag namt for Hans att jag

under vintern har attackerat propellerurtaget pd min forra aret forvarvade, andrahands Adagi o 27
Cch orsaken till attacken var att det visade sig att baten betedde sig helt annorlunda not de tre
tidigare Adagio 27-or, somjag forut disponerat |angre eller kortare perioder. Varav en byggd flera
ar efter den baten, somjag nu forvarvat

Normal t ska baten med sina 23 hkr (Volvo Penta MDL1C) géra 7,25 knop vid maxvarvtal et 2.300 v/nin
och ca 6,5 knop vid béasta driftsvarvtalet (= hoégsta vridnonmentet) somenligt VP & ca 1850 v/mn.
Det gjorde den inte. Farten blev inte hogre dn 6,0 knop och notor-varvtalet gick inte att fa& hogre
an 1.900 v/nmin aven med "spiken" i botten. Diarenot steg roken stark ur avgashdl et och |ikasd steg
br ansl ef or br ukni ngen. .

Normalt ca 2,0 lit/timme gick nu upp not 3,0 lit/tinme! Vidare marktes ifrén 1.500 v/min och

uppat en allt starkare tendens for baten att gira babord. Sa starkt att vid ett tillfalle med ovan
rorsman, vi komatt smilla p& grund i full fart. Stark bat ta&l smillen, men skepparn fick en smirre
bula i tréaskallen

Efter kontroll befanns bransl eatgangen vid 5,8 knops fart nminska till ca 1,6 lit/tim sa valet

att lufsa framvid den farten var inte s& svart. | synnerhet inte som babordsvridningen tillika
reducerades avsevart. Hir kan pdpekas att varje hastkraft notiverar en branslef6rbrukning av ca 0, 23
lit/tim Med maxuttag om 23 hkr skulle alltsd forbrukningen vara ca 5,3 lit/tinml Eller onvant, om
jag har en forbrukning av 2,3 lit/tim sd tar jag ut 10 hkr. Med 1,6 lit/timar alltsd effektuttaget
ca 7 hkr

For FF vill jag minnas att bransleférbrukni ngen |igger ndgonstans vid ca 1,5 lit/timvid en fart

av ca 6 knop. Med nornal notorn, MD7A om 13 hkr, tar man alltsa ut ca 6,5 hkr, d v s

ca 50% Nagon anl edning att 6ka notoreffekten vid ett eventuellt kommande notorbyte finns alltsa
inte av forslitningsskal. Darenot &r sotvattenskyl ning en utonordentlig inves-tering. Antagligen
aven for en aldre notor, omman santidigt gor en total genongdng av notorn och byter ut rostskadade
del ar.

Li kasad ar det viktigt att den anordning som ska foérvandl a notoreffekten till franfart , d v s
propel l ern, arbetar under basta forhallanden. Med basta nenar jag d& inte en subopti-mering for
enbart propellern, d v s en frifarande propeller utan stoérningar fran axel, skrov och andra
ovasent|igheter, utan en sammanvagni ng av santliga de faktorer, som nmiste beaktas i sammanhanget

Som exenpel kan nammas bat ens huvudsakl i ga segl ati onsomrade (hamar, farleder, sjo6gang)

vi ndf 6rhal | anden, fart i stiltje respektive fart i kraftig notvind, 6nskan att kunna driva baten ned

seglen aven i latt vind mm nmm

Nu tillbaka till mtt skrivare- respektive Adagi oproblem For att klara mi g lindrigare undan nmed
skrivandet gjorde jag en arkivstudie i FF-bladet, fér att se omjag inte kunde ta en gammal artike
omatt focken ar det viktigaste seglet och |ama till det kommande bl adet. Jag fann d& att jag redan
i nr 17,

d v s oktober -86, hade |yckliggjort |asarna nmed de visdonsorden. d &adj ande nog fann jag aven pa
sid 14 en kortfattad propelleranvisning, |damad av min van och nmangari ge Gotlandruntgast, tekn lic
Pet er Sinbnsson, som skoter undervi sningen i skeppsteori vid KTH. Vad dar sags ar enkelt och klart
uttal at

Alltnog, dar satt jag i min bat forra sommaren, och hade till foljd av den |4gre farten gott om

tid att grunna Over vad orsakerna till |&get kunde vara. Den foOrsta tanken var givetvis att den som
byggt baten valt en propeller med stor (=for stor) stigning for att fa hogsta fart vid stiltje. Det
skul l e forklara bade ondjligheten att f& upp notorvarvet, den abnorna bransl ef 6r br ukni ngen och de
rykande avgaserna

Moj | i gen kunde propellern ha blivit "fér tung" beroende pd en utokad dianeter, eftersomjag

visste att den inte var trebladig. D4 hade jag bytt redan fore sjoésattning, eftersomjag
varde-satter att kunna segla dven vid vindar under 4 mis. Men batarna var ju byggda i samm form sa
det var knappast troligt att propellerdiametern utokats. Eftersomett propellerbyte p&d Adagi on
kraver ett inte okonplicerat roderdenontage, valde jag att avvakta vinterns torrsattning for
atgarderna. Inte utan viss spanni ng nal kades jag propellern sedan baten pallats av fran slipvagnen



Det forsta jag | ade marke till var att propellern var vanstergéende! (VP till skillnad fréan

Yanmar, vilket jag forut kande till, men inte tankt pd). En vanstergdende propeller ska ju vid fart
framit ge en dragning at styrbord, inte babord! ????????? Cch inte hade jag backat, da man ska f& en
babor dsdragni ng. Kol la stigningen!!!! Finns instanplad p& navet. Dar stod 17x13. Dv s 17 tuns

di ameter och 13 tums stigning.

Bort och titta p& en Allegro 33 ned sanma notor. Aven dar 17x13. ?2?????? Hemoch titta i arkivet.
Propeller till Adagio skall vara 17x13. ??????? Dessa sj al vbyggare, kan han ha gjort nagot annat?.
Checka propelleruttaget. Dar fanns nog | 6sningen. For att f& ett stoérre uttag (rekommenderat av
nagon "expert"?) hade byggaren uppenbarligen lagt in nagra utfyllnads-bitar i fornen franfor
propellern. Vid gjutningen blev ju urtaget storre, nmen eftersom man i huvudsak endast skurit av
propel | erst aven narmast vinkelratt not bordl &ggni ngen, blev strdémingen givetvis katastrofal.
Foljden blev att franfér allt det Ovre bladet fick arbeta i ett totalt stort kol vatten. Bl adet

gick inte skarande genomvattnet utan i det narmaste pa tvaren. Som konsekvens trycktes aktern at
styrbord och féren alltsd & babord. Naturligtvis forstarktes detta vid okande batfart, eftersom den
tvart avskurna propell erstaven dad mera paverkar vattentillstroémingen till urtaget.

En resa ut till den for m g val kdnda ACS6 (min egen har nr AG37), bekréaftade att senare byggda
batar inte har den vanskapta propellerstdven. Aterstod alltsd att &ndra propeller-stéaven under
vintern.

Qper ationen innebar i princip den atgard som Peter Sinonsson rekommenderat 1986, d v s
bortslipning/uttunni ng av stéaven och bordl &ggni ngen franfor denna, |iksom "tappen" franfor rodret.
Darenot kunde jag |ata rodret vara of 6randrat. Allts& uppmirkni ng av onradet, fram ned vinkel slipen,
utkl &dning ned ol jestall, andningsmask och skyddsgl as not gl assli pdammet och bort ned delar av stav
och bordl aggni ng.

En smal stav | amades kvar for bibehdllet | age av propel |l erhyl san. Dock bl ev det nédvandi gt att

g& genom bordl 4ggni ngen i onr&det over hylsan for att f& erforderlig uttunning. I|gen-plastningen
bérjade med ett par lager frén insidan not plasttejp pd utsidan. Efter att tejpen rivits, kunde ett
antal lager, ca 8 st 300 g/ kvm pul verbunden matta, plastas fast en dag nar inte vadret var foér kallt
och fuktigt. Darpad foljde rimig slipning och skyl ande bottenndl ni ng.

Bl ev det battre? Jodd, vid provturen steg maxfarten till 6,4 knop, bréansleforbrukni ngen har jag
annu inte hunnit kontrollera. Men babordsdragni ngen finns kvar, om dn nagot reduce-rad. Likasa
vagrar notorn att varva upp till ner &n 1.900 v/nmin.

Vad blir nasta steg? Det kan ju vara flera orsaker till |&get.

- Ar bréansleregl aget fel nonterat

- Ar stoppreglaget felnonterat, gar e tillbaka till noll

- Ar notorn i daligt trim

- Sitter propellern for nara staven, ma o | aget pd axeln, varje nmkan ha betydel se.
- Ar stigningen korrekt angiven

- Ar baten tyngre an standard, ned 6kat notstand vid de hogre fartonradena somféljd.
- Ar den nygenongéngna hyl st 4t ni ngen foér hart dragen och bronsar, inslitningsfréaga.

I nget problem med sonmarsyssel sattningen i ar heller. Férutomalla andra saker man vill &atgarda,
(bransl etanken redan flyttad i vinter), forskeppets hyllor under andring, toan bytes fran
Portapotti, teaklisterna uppfraschas nm Kanske lite segling ocksa.

St 6t er ndgon FF-agare ihop nmed ekipaget i skargarn, vit ned bl & dekor, NBS 01, Effie, A7, kom
garna och fraga omden egna baten, sd ska jag garna svara, sa |angt jag sjalv begriper. Eljest kan
jag nds pa nin nya adress, Bodal svagen 22, BV, 181 36 Lidingo.

Med segl ar hal sni ngar

Lars-A of Norlin



