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SYR 40 ér/
30armed LYS
Fritt ur minnet av Lars-Olof Norlin

Forutsittningarna.

Klass IV/V-klubbens medlemmar var de som klassat sina batar for kappsegling enligt
engelska RORC (Royal Ocean Racing Club) mitregel. Batarna bendmndes pé grund av sin
litenhet for JOG-batar (Junior Offshore Group) och ansags ursprungligen for smé for
havskappsegling, i forsta hand Fastnet Race.

Klubben initierades av mig 1959 med syfte att samla medlemmar och andra intresserade
for att diskutera och framja kappsegling med rimligt beboeliga, ekonomiskt éverkomliga
familjesegelbatar. Med andra ord de bétar som jag sjilv var intresserad av att skapa och segla
med. Batarna var av tré eller plywood, det var fore plastbats-eran.

Tavlandet skedde sévil pé rena bankappseglingar som pa lingre eller kortare
distansseglingar eller havskappseglingar typ Gotland Runt. Batarna foljde de for JOG
uppstillda arrangemangs-, utrustnings- och sékerhetsbestimmelserna. Pa den tiden i flera fall
mer omfattande dn vad som géllde de storre batarna.

Positiva klubbmaéten

Klubbens méten under vintersdsongen var vélbesokta, ofta mer dn femtio nérvarande, det var
hogt i1 tak vid diskussionerna, stimningen undantagsldst positiv. Vid motena gjordes
efteranalyser av sdsongens tdvlingar vad géllde vagval, vindférhallanden och naturligtvis
arrangemangens kvalitet och eventuella forbéttringar av dessa. Manga skickliga kappseglare
deltog i tdvlingarna och bidrog till virdet av klubbens méoten.

Likasa flera av SYR:s etablerade segelbatskonstruktorer, Harry Becker, Per Brohéll , Olle
Enderlein, Tore Herlin, Knud Reimers, dirtill mellangenerationen Tord Byqvist och jag sjilv
samt blivande konstruktorer, sasom Sven Hellstrom, Rolf Magnusson, Claes Nettelbladt,
Peter Norlin och Hékan Sodergren.

Klubben fick efter nagra ar en mycket duglig ordférande, Gosta Fagerlin, med forméga att
skapa samverkan mellan sportens skilda intressenter.

Beriknad tid.

Omrikning av batarnas seglade tider skedde pé olika sitt for de dé existerande mitreglerna
for havskappseglare, hér 1 Sverige RORC och SHR (Svenska Havskappseglings-Regeln), 1
England RORC och i USA CCA (Cruising Club of America).

SHR och CCA hade komplicerade tabeller, med uppskattad fart vid skilda vindstyrkor och
mitetal. Vindstyrkan ansattes efter medelfarten pa forsta bdt i mél. Riskerna for felrdkningar
var betydande, 1 synnerhet som arbetet skulle utforas efter malgang och under press frén
ivriga och pastridiga deltagare.

Det var langt fore persondatorer, fickrdknare och kopiatorer. Till buds stdende medel var
handdriven rdknesnurra - gemenligen bendmnd nagelpetare - rdknesticka, i bésta fall en
eldriven additionsmaskin.

RORC berdkningsmetod var foredomligt enkel. Baserat pd métetalet angavs en TCF
(Time Correction Factor) med vilken den seglade tiden multiplicerades. For TCF gillde, att
ju storre bét desto hogre tal.

Mitetalet, baserat pa nirmare femtio parametrar och dito matt, framrdknades med 4
decimaler. Métetalet sattes sedan in i en med diverse konstanter sammansatt formel med
vilken batens TCF framriknades, dven den med 4 decimaler.

Noggrannheten var dock skenbar. Formelns konstanter var nimligen bara angiven med 1
siffra och denna varierades under arens lopp. Jag vill minnas att siffran dndrades fran 2 till 4.
Orsaken angavs till att de smé bétarna var alltfor snabba i forhéllande till métetalet....
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Samma miitetal
Ett sétt att undvika dilemmat med storleksrelaterat snabbare batar utan att behdva éndra i den
underliggande métregeln var att gora spannet mindre mellan de batar som tdvlade mot
varandra i samma klass. For detta kridvdes ett storre antal anmélda deltagare.

Ett annat sitt var att batdgarna byggde sina batar till bestimda métetal, sdsom géllde for R-
batarna. Fransméinnen valde den senare 16sningen och satte 1962 upp den traditionstyngda
Entonnarpokalen for tivling mellan batar med RORC-matetal = 22 fot.

Négra &r senare kompletterades med ytterligare en fransk pokal for 18-fots batar. Pokalen
hade ett langt och krangligt franskt namn och doptes darfor 1 folkmun snabbt till
Halvtonnarpokalen. Relativt snart f61jd av Tvatonnar- och Kvartstonnarpokalerna.

Halvtons- och Kvartstonsbétarna foll inom Klass IV/V-klubbens intressesfir.

Klass 1V/V-klubbens
flagga, utformad av Gésta
Faoerlin

Léttare batar

Det fasta, maximerade méitetalet medforde att konstruktdrerna kunde fokusera pé
mojligheterna att inom regelns ramar skapa snabbare bétar. Inom nédgra ar kunde man
konstatera att den traditionella, Stephensinspirerade entonnarbaten om ca 6 ton, 1965 var
nere 1 4,5 ton med bibehéllen segelarea och med Dick Carter respektive Doug Petersen som
upphovsmaén.

Batarnas initialstabilitet - och diarigenom dven formdgan att béra segel - forbattrades genom
att skdra bort det odelade kolpartiets 14gt placerade deplacement till fordel for fenkdl med
barlastbulb.

Formstabiliteten, som vanns genom kolédndringen, var det verkliga skilet till fartokningen
inte - som manga trodde - minskningen av den véta ytan. Minskningen av friktionsmotstandet
ar marginell, l4tt pdvisat genom framrékning av Reynolds tal varav framgér
friktionsreduktionen vid en ldngre stromningsvag.

Fenkolarna var dértill 1 borjan mindre 1ampligt utformade och gav storre avdrift och 6kat
inducerat motstand vid ldgre fartomraden. Men bétarnas 6kade bredd och stabilitet och storre
relativa segelyta gav givetvis utdelning i farthdnseende.

Billigare béatar

Bétarna blev genom det enklare kdlpartiet dessutom billigare att bygga i det nya materialet,
glasfiberarmerad plast. Skroven kunde goras léttare och barlasten dérige-

nom 6kas. En given spiral. Okat intresse for segelsporten gav kad medelstillstrdmning och
utrymme for mera utveckling och experiment. Antalet létta, snabba, halvplanande entyps sma
segelbatar och segeljollar till 6verkomliga priser 6kade lavinartat.

Erfarenheterna av skrovformerna pa dessa influerade konstruktorerna av de storre batarna.
Fransminnen 14g langt fram med okonventionella bétar, nimnas kan Michel Dufour fran La
Rochelle med sin lilla Sylphe f6ljd av Arpége, av min beséttningen kallad "Ap-racer", av
vilka ndgra exemplar letade sig upp till Stockholmsomrédet.

Ny regel

Inom IYRU (International Yacht Racing Union) borjade man omkring 1965 att tala om en ny
miétregel for havskappseglarna. Gérna en regel med bredare internationell forankring pa bada
sidor Atlanten. Regeln introducerades med beteckningen IOR (International Offshore Rule)
och skulle utarbetas av en liten, pa "politiska" grunder sammansatt grupp.

Det forsta utkastet av regeln kom omkring 1967 och foranledde stark kritik frén flera
erfarna konstruktorer.
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Man konstaterade bl a att man tagit det sdmsta frdin RORC, ndmligen langdméitningen, och
det sdmsta frin CCA, tidberdkningen. Vidare att stabilitetsvarderingen endast tog hénsyn till
initialstabiliteten, medan slut- och katastrofstabiliteten inte varderats. Tyvarr senare bevisat
genom Fastnet Race 1979.

Segelbéitars snabbhet

Inom IV/V gruppen insag vi att den nya regeln helt skulle forindra klubbmedlemmarnas
tavlingssituation. Ett arbete paborjades 1967 att studera mojligheten att finna en "RR" =
Réttvis Regel, dér den bevisligen snabbare béttypen skulle [dmna respit till den langsammare.

For min egen del bidrog jag med en sammanstéllning 6ver effekterna av viktigare
parametrar, vilken jag fick publicera 1 P4 Kryss nr1/1968. Artikeln hade namnet "Segelbétars
snabbhet" och redogjorde for de begrinsningar som dikteras av naturlagarna.

I artikeln har jag anvint mig av tankeexperimentet att den studerade béten seglar under
odndlig tid med slumpvis upptradande vindar och vindriktningar. Komprimerat i tiden
innebdr detta segling i en cirkelrund bana.

Empiriska virden

Det for mig kénda, dldsta sammanhanget dir man tilldmpat 1 praktiken uppmatta vérden for
att mojliggora kappsegling mellan likartade, men individuellt utformade batar 4r marinens
barkar i Karlskrona. Dessa tvdmastade, loggertriggade ppna bétar dr byggda under 1800-
talet. Kanske atta till antalet och fortfarande i gott skick och stéllda till officerarnas
forfogande for kvillskappseglingar under sommarveckorna. Varje bat hade sin faktor, med
vilken den seglade tiden korrigerades till berdknad tid.

Bemanningsbyten gjorde att inverkan av besittningens skicklighet under aren reducerats,
sa att faktorn huvudsakligen berdrde baten ifrdga. Batarna lottades ut till varje segling.
Mojligen hade ortens amiral vissa foretrdden vid moten SB/BB, i synnerhet om han skrek.
Vilket faktiskt omvittnats. Sjdlv har jag aldrig seglat i ndgon av batarna, men sdg dem 1
intressant aktion under min - som flaggkadett - patvingade Karlskronasommar 1953, da vi
ocksé hade privilegiet att segla och tivla med marinens Starbétar.

Storre underlag frin England
Ett storre underlag av praktiska virden for skilda battyper hade under &ren redovisats och
systematiserats 1 den sa den sé kallade Portsmouth Yard Stick, av mig forkortat till PYS.

Har var det dock sé att man valt att ta medelvdrdet av beséttningarnas prestationer for
respektive battyp, som matt pa tidskorrektionsfaktorn. Ur bét-/konstruktionsteknisk synvinkel
ger detta inte ett tillimpbart virde pd bitens fartpotential.

PYS foreskrev vidare att dess TCF fungerade sa, att man skulle dividera den seglade tiden
med faktorn. Detta medforde att den snabbare baten hade ett ldgre tal 4n den langsammare,
vilket gjorde PY'S mindre attraktivt.

Likasé dr det besvérligare att manuellt dividera tva tal sinsemellan &n att multiplicera dem
sasom fallet var for RORC.

Ytterligare underlag

Forsta kappseglingen Lidingd Runt gick 1950. Férutseende nog noterade man inte bara
ordningen i mal utan ocksé start och mélgangstider for varje bat. Efter att jag blivit medlem i
LSS 1962 och nagra ér senare spitt pa mina insikter i bl a RORC genom en kurs 1
batmétning, under ledning av SSF legendariske Lennart Ohlsson, engagerades jag under ett
antal ar med resultatutrdkningarna efter kappseglingen. Péa si sitt fick jag tillgdng till manga
ars seglingsresultat pd en ur rimlig synpunkt rund bana med start och méal pd i princip samma
stélle. D v s pa vardera sidan av Liding6bron.

1968 var tiden mogen for mig att plocka fram och borja analysera databasen frdn manga
ars Liding6 Runt. Nu med tillgang till en elektrisk/elektronisk bordsridknare med alla fyra
riknesétten. Nagot skulle man ju gora ihop med lunchsmorgésen.
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Analysen visade att RORC:s idé med en konstant TCF fungerade bra. Aven vid olika
vindstyrkor var fartrelationen konstant mellan de bésta batarna av s olika typer som Folkbat,
Milar30 och Starbat.

Vid utvirdering inom
LYS-systemet forutsdtts
att batarna seglas i en
rundbana med start och
mdl pd samma stdlle.

LYS

Systemet, med TCF baserad pa erfarenhetsvérden fran respektive battyps bésta prestation,
alltsd inte tekniska médtningar, Oppnade alltsd en mojlighet for var och en att utan nagra dryga
méitningskostnader anvdnda den egna segelbaten for ddel tdvlan med likasinnade.

Det vill séga det som av SSF sedermera kom att bendmnas breddsegling, och som
forvintades kunna utgora rekryteringsbas for mer elitbetonad sport. Det rorde sig alltsd om
ett fakta-/databaserat system, inte en métregel.

Det nya systemet skulle 1970 ges ett namn. En lamplig, niraliggande bendmning tyckte
jag kunde vara LYS, med uttolkningen Lidingd Yard Stick. Inte Lasses dito, som malicen
ibland gjort géllande.

Pabjudet regelskifte

Varen 1970 foreskrev SSF att IOR skulle borja tillimpas och att mitbreven for savdl RORC
som SHR skulle fasas ut och erséttas med IOR-brev. Lidingd Runt i maj 1970 kom i
farozonen. Att hinna nymata alla bétar till sdsongstarten var givetvis ogorligt. Inom LSS
16stes problemet genom att lata de bitar, som inte kunde samlas i entyps- eller andra
etablerade klasser, starta i ndgot som kallades "Scrapklasser". Den engelska termen Scrap
betyder ju lika avfall, vid detta tillfdlle ndjde vi oss nog att relatera till ihopskrapade klasser.

Deltagarna var ngjda att fa vara med och en vérdering skedde med hjélp av de tidigare
métbreven, priser kunde delas ut.

Senare under aret fick jag mojlighet att presentera ett embryo till en LY S-tabell, &ven
denna gang i1 P4 Kryss, vars redaktor, Stig Gunnar Skoot, delade min uppfattning av vérdet
med ett system for breddsegling, utan mitning av béatarna.

Efterfragan

LYS var ddrmed introducerat och befanns ha ett intresse savél pa ost- som vistkusten, liksom
for SXK 24-timmars-seglingar. Den senare en 1 mitt tycke trevlig seglingsform som upptakt
till mer avancerad distans- och havskappsegling och dir man niarmast tdvlade med sig sjdlv
och den egna férmagan att driva baten och gora lampliga vigval.

Lokala segelklubbar kontaktade mig for ytterligare upplysningar om LY'S, vilket
foranledde mig till diverse resor med foredrag. Tavlingsresultat borjade flyta in till mig for
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bearbetning, nya batar kom till och systemet vixte under de ndrmaste aren i omfattning.
Forutom inom LSS och Lidingd Runt kom LY'S att tidigt brukas vid seglingen Tjérn Runt
arrangerat av Stenungsunds SS.

Forsta tivlingen enligt LYS.

Den forsta formellt genomforda kappseglingen enligt det nya systemet, LY'S, arrangerades
givetvis av Liding0 Segelséllskap 1 september 1971. Beslutet var resultatet av en uppsluppen
vérfest med LSS pa Géshaga Virdshus efter ett dven det aret lyckligt genomfort Lidingd
Runt trots fortsatta mitproblem.

Festtalande ordforanden 1 LSS Damsektion, Inga Johnsson, péstod provokativt att dven
damer kunde kappsegla. LSS ordférande, Patrick Gibson, antog utmaningen och lovade Inga
att hon skulle minsann fa 14na Patricks bat av typ Twister for &ndamalet. Baten hade f 6 det
lampliga namnet Xantippa, efter Sokrates besvérliga hustru.

Det beslots att evenemanget skulle ga av stapeln pa hosten, nu géllde det att finna pa ett
lampligt namn. Snilleblixtar korsade luften, Liding6 Strunt, Tigertdvlingen, Gdddpokalen etc
framkastades.

Kaktuskannan

Man enades till slut om Kaktuskannan, eftersom det var "kaktusarna" som skulle styra
batarna.

Sju tappra kvinnliga skeppare stéillde sedermera upp pa den nagot avkortade banan med
avslutning inne vid LSS varv i Kyrkviken. Aret dirp4, nir tivlingen blivit dppen dven for
tdvlande utanfor LSS, var deltagarantalet fordubblat, likasd nista &r.

Tévlingen blev tradition och pégér dnnu, men med betydligt kérvare regler 4n den
ursprungliga avsikten varit. Och liksom de flesta andra stdende kappseglings-evenmang med
under 90-talet avtagande deltagarantal. Det spelas vél golf?! Mera ddrom nedan.
Basvirdeni LYS

Som initiativtagare till systemet, hade jag i borjan avsevért fria hinder att soka ge det en
lamplig utformning. Banan skulle, som ovan ndmnts, i forsta hand vara en rundbana som
skulle framtvinga segling pa samtliga bogar. En triangelbana med start och mal pa samma
stélle kan ocksd duga, men den (da géllande) olympiska banan med ett extra kryssben, skulle
ge de kryssbetonade bétarna en extra fordel.

\ BATFART ' Endast tre siffror bedomde jag skulle
}bear behovas i LYS-talet. Den snabbare
5 L LYS=loo | bdten skulle ha det higre talet. Min

: egen bdt, Allegro 27, gav jag
1 basvirdet 1,00.Det befanns vara ett
1 lyckokast, efter-som baten i det hog-re
vindregistret, 7m/s och uppdt, vi-sade

sig ha en snitt-fart réiknad runt
Vind cirkelns periferi pa exakt 5,00 knop!
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Med batens vattenlinjelingd om ca 7,2 m blir Froudes tal vid 5 knop, Fnl =0,306 med fart i
knop och ldngd i meter.

Sa hdr berdknas Froudes tal

/E— / :__Q /6 42 V enligt en reducerad
4] \/L_ formel med bdtfarten i knop och

ldngden i meter.

Andrade batar
Olika propellerarrangemang ger avdrag med skilda antal LY S-punkter, som f6ljd av dndrade
bihangsmotstind.

Segling utan spinnaker ger en reduktion om 3 LY S-punkter, fock i stéllet for genua 1
LYS-punkt etc.

Personliga 6nskemal om fartgivande dndringar ar tillldtna, men skall inges till
seglingsndmnden 1 god tid fore start. Nimnden kan gora en egen bedémning om hdjning av
LYS-talet erfordras. Sdnkning ar ocksa tillaten. Har den seglade/berdknade tiden visat att
ndmnden gjort en felaktig beddmning kan en justering av det for den aktuella biten ansatta
LYS-talet begiras fore nista segling.

Experimenterande med den egna béten har alltsd varit tillatet. Lampliga (eller oldmpliga!)
forandringar har kunnat utvirderas relativt 6vriga batar i samma klass eller faltet 1 Gvrigt.

Medvetet undanhallande av dndringar forekom inledningsvis och gav i nagra fall
anledning till diskvalificering. En tystgaende motor dr ju eljest en direkt hjalp for den som till
varje pris vill nd en béttre placering.

Spridning av LYS

Vistkustsidan visade 1 borjan den storsta entusiasmen for LY S. Tilldmpat vid Tjorn Runt 1
forsta hand, lett av Gunnar Skogby. som dven hade del i Véstkustkretsens 24-tim-
marsarrangemang. Nisse Dunér, verksam inom SS Fram, borjade tidigt och fortsatte under
manga ar att entraget genomfora uppgiften att ta fram tabellen med basmaétt for de skilda
battypernas skrov och rigg. Ett jattejobb, ytterst vardefullt for dem som vill studera de enkla
faktorernas inverkan pa béttypernas respektive prestanda. Liksom for dem som vid nagot
tillfille funnit det angeldget att kontrollera deltagande bétars dverensstimmelse med
standard.

Resultatbearbetning

Insénda resultatlistor skulle bedomas och behandlas. Tavlingar under extrema
vindforhallande bor inte beaktas. Svaga vindar under 2-3 m/s ger ju s k "buskkor", dér batar
med utgéngslige helt nira varandra kan skiljas langt isir beroende pa slumpvisa
forhdllanden. Harda vindar av kulingstyrka, 12 m/s och uppét, ger dvensd svarbeddmda
resultat hianforbart till mojligheterna till 1dmplig segelforing, sjosjuka hos beséttningen och
andra orsaker.

LYS-talet skall framrédknas efter prestationerna av den bista seglade/snabbaste baten av
varje typ. Spridningen inom varje béttypen dr dock dven av intresse eftersom det ger ett
begrepp om prestationerna inom klassen.

Beaktar man den frimsta tredjedelen av féltet for en normal entypsklass finner man en
skillnad mellan batarna om ca 5%. En hogklassigt seglad entypsklass ca 3%. Matchracing
som exempelvis Americas Cup 1a 2%.

De studerade resultaten - under de nu nirmare 30 gangna dren med LYS - anger att
systemet erbjudit och erbjuder utmairkt tdvling. Studium av en regatta med méanga olika
deltagande bétar av skilda typer och i skilda
klasser, exempelvis Lidingd Runt, visar att de berdknade tiderna sinsemellan &r fullt
likvardiga forhéllandena i en vélseglad entypsklass.

Enklare pa startlinjen.
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Forhallandena vid kappseglingsstarten vilka kan verka avskrackande for mindre erfarna
seglare. For att befrimja breddseglingen kan s k individuell start tillimpas.

Detta innebdr att seglingsndmnden i forviag gor en bedomning av vindstyrkan och dérav
betingad seglad tid for varje bét for den aktuella banldngden.

De langsammaste batarna slapps ivdg forst, och darefter 6vriga batar i berdknad ordning
sa att samtliga teoretiskt kan ga i mal samtidigt. Trdngseln pa startlinjen undviks,
forhéllandena péa banan gor med sékerhet att &ven malgangen sker i spridd ordning.
LYS-systemet sanktionerat.

Den 6kande anvéndningen av LY S-systemet foranledde efter nagra ar SSF att samla
intressenterna till en s k breddseglingsgrupp.

Denna kom att ledas av Gunnar Tidner, Tdby BK, som inte minst genom sitt gedigna
datorkunnande (detta var redan 1974) bidrog till stabilisering och strukturering av LY S-
systemet. Nisse Kallstrom, Stockholm, bidrog med administrativa insatser.

SSF borjade sdnda ut LY S-tabeller och foreskrifter for systemets anvéndning.
Distriktsindelade samverkansgrupper kom till stdnd for att hjélpa till med bedomning av
individuellt ansatta LY S-tal.

Resultatinsamling och bearbetning kridvde s& sméningom en manghovdad skara. Efter
ytterligare ndgra ar borjade LYS att anvédndas dven i de 6vriga nordiska landerna. Riks-LY'S
arrangeras nu arligen sedan viss tid tillbaka.

Gruppindelning

SSF arbetsgrupp har valt att foresla att flerskrovsbatar liksom ULDB
(UltraLightDisplacementBoats) inte ska tdvla i samma grupp som traditionella enskrovsbétar.
For mig hittills kidnda resultat talar dock for att en sddan indelning dr obefogad. Forklaring
till min uppfattning presenteras 1 foljande redogorelse.

LYS 2,00

Slumpvis kom jag att pa min arbetsplats vid FMV finna en kollega, Karl-Gosta Lewenhaupt,
som under flera ar studerat och gjort praktiska forsok att fa till stdnd en liten farkost som
kunde segla rundbanan med ett LY S-tal hogre dn 2,00 d v s med hégre medelfart &n 10,00
knop. Det har visat sig svart. Tre relativt véildefinierade foreteelser méste beaktas, jag har valt
att bendmna dem "Vattenvallen" respektive "Vindvallen" samt "Kostnadsvallen". Se for
ovrigt artikeln 1 P4 Kryss 1/68.

Vattenvallen

Innebdrden av den svarpasserade "Vattenvallen" forklaras av det vid hogre farter snabbt
okande véagbildnings-motstandet.

"Vattenvallen" motsvarar en fart av Fnl = 0,40 med definition enligt ovan.

I férstone skulle man kunna ténka sig att bygga en mycket stor/lang bét. Detta for att flytta
upp gransen nér vigbildningsmotstandet blockerar fartokningen. Formeln lyder:
v=V592xL  dirv betecknar batens fart i knop och L batens véigbildande ldngd i meter,
approximativt lika med vattenlinjeldngden.
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Batvikten

Emellertid méste baten ocksa vara relativt latt, samtidigt som den ska vara stabil eftersom
riggen med nddvandighet blir hog for att fa tillrdcklig segelyta. Batens relativa vikt kan
utldsas ur det jag kallat "belastningstalet", forkortat BT.

D betecknar batvikten i ton och L

:BT = j/.[D—- vattenlinjeldingden i m.

For Allegro 27 med dess D =3 ,0 ton och L = 7,2 m dr BT = 0,20. Ett normalt tal for en

traditionell, sjdlvritande bat.

Ett eller flera skrov

I viss litteratur anges att BT maste vara mindre én ca 0,16 for att begrénsa

vagbildningsmotstandet och medge farter 6ver skrovfarten. D v s ge viss mdjlighet att inte

bara segla genom utan ocksa pa vattnet, plana. Med 17 m lédngd far D alltsé inte 6verstiga 20

ton, girna vara mindre dn 12 ton. Inte heller detta ndagon omgjlighet med nutidens material.
En uppdelning av batvikten pa tva eller tre skrov minskar BT per skrov, vilket i sin tur

minskar vagbildningsmotstdndet och drastiskt Okar batens stabilitet. En katamaran é&r alltsa

fordelaktigare dn en enskrovsbat, inte heller detta nagon dverraskning.

Segelyta

Lamplig segelyta, for segling vid 10 -12 m/s vind kan enkelt uttryckas som 10 - 12 kv

kryssarea per ton deplacement. For den ténkta 17 m béaten alltsa ca 170 kvm. Med

triangelformad rigg, d v s endast en mast, pd en bétlingd om 17 meter fas en rigghdjd om ca

21 meter, inte heller detta odverstigligt.
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Vindvallen
"Vindvallen" forklaras av kravet pa att seglen har rétt anfallsvinkel mot den relativa vinkeln.
Vad hénder da nar man okar skrovets fart genom vattnet? Jo, fartvinden gor att seglen
mots av en relativ vind, som kommer med allt mindre vinkel mot batens langskeppslinje.
Aven med stela segel, d v s genomgaende lattor, miste man bidevind hélla en kryssvinkel om
kanske 25 grader frén relativa vinden.
Likasa pa undanvinden gér det i litt- och mellanvind fortast pa rundbanan genom att man

kryssar.

Fartvinden
framtvingar att den
seglade rutten ndrmast
tar formen av ett
liggande ruteress vid
en anfallsvinkel om ca
25 grader.

Hur fort?

Vid 3 m/s vind maste baten gora en snittfart om 2x3,85=7,7 knop, for att forsvara ett LY S-tal
om 2,00. Omréknat en batfart om 4,0 m/s. P4 ren léns 1 ldttvind skulle alltsd den akterliga
kraften vara negativ!

Strackan lings ruteresset dr ca 6,4% langre @n den normala LY S-banan, motsvarande en
snittfart pa 8,2 knop eller 82% av den stora batens skrovfart. Mojlighet finns sdkert att med
diverse ldsegel 6ka farten, men marginalerna ér sma.

Vatten-, vind- och kostnadsvallen i samstudie

Vid 7m/s vind, ndr de mindre batarna anses ha uppnétt sin maximala fart, blir
lansforhédllandet for den stora baten en skillnad i fartvind mot den rent akterliga vinden 2,0
m/s. Ruteresset ar fortfarande motiverat. Skrovfarten méste okas till ndrmare 11 knop,
motsvarande 20 meters bdtlingd. Den enskilda, normala ménniskans ekonomiska ramar har
da spréingts for lange sedan.

Vissa stora, sponsrade batar har nyligen redovisat dygnsfarter om 6ver 20 knop, men de
har d& kunnat seglas nira halvvind och fyller alltsa inte LY S-systemets rundbana. Flera
forsok pagér, men till dato har mig veterligt ingen vinddriven farkost passerat LY'S 1,92.

Atergang dirfor till utgdngspunkten.

Deplacementminskning

Skrovet/skroven maste bli ldttare sa att baten kan plana. Fortfarande ér flerskrovsbaten
16sningen. Hog initialstabilitet erhélls dven utan barlast. Tyvérr dven hog slutstabilitet i upp-
och nervént ldge.

Atskilliga typer av urldriga riggar har inte bara en framdrivande komponent utan ger ocksa
en lyftande kraft. Skroven har utgjorts av katamaran eller proatyp.
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Den Lewenhauptska
forsoksfarkosten. Masten
kan lutas i sidled, vingen
kan snedstdllas i sidled
liksom att dess
anfallsvinkel kan
varieras. Drag- och
byftkraft kan riktas sa att
bdten inte kringer.

W {>)

Kanske en rigg/vinge/drake som lyfter (flyg-)farkosten ur vattnet samtidigt som den ger
forviantad drivkraft dr 16sningen till verklig snabbsegling.
Kanske kombinerat med en paravan som avdriftsplan under vattnet?
Flygprofessor Sven-Olle Ridder har skisserat detta arrangemang for ménga ar sedan. Med ett
hogviardigt segelflygplan dver vattnet, kopplat till en paravan under vattnet. Vi som under 40-
talet pa Géardet flog linstartade, friseglande modellplan vet att principen fungerar.
Vem satsar kapital for forsoken med paravanen?
Vem/vilka blir forst runt jorden?
LYS med global anknytning
LYS likartade, pa empiriska seglingsresultat baserade system har parallellt vuxit fram pa
skilda hall. Férutom ovan-ndmnda PYS, finns tvé system i Frankrike (ett for varje kust), flera
system 1 USA, nagot i Sydamerika, nagot 1 Australien. Studier for ett - i nutiden sa omhuldat
- globalt IT-samarbete pagar.
I stéllet for golf
De flesta kappseglingar visar ett sjunkande deltagarantal. Golfspelarna daremot okar i antal.
En orsak kan vara att golfen har ett utarbetat handikappsystem som dven ger nybdrjarna
mdjlighet att tdvla. Den skicklige spelaren stoltserar med sitt 1dga handikapptal!
Kappseglingen a andra sidan har blivit allt mer elitbetonad. Detta giller 4&ven LY S-
seglingar. Den som aldrig kommer i nirheten av att vinna en kappsegling, avstir till slut att
delta i tdvlingarna. Familjeseglarna koper hellre ett nytt kylskap &n ett battre segel.
Losningen ligger 1 inférande av ett individuellt reducerat LY S-tal. Reduktionen sker genom
ett tillaggstal, T, med vilket den startande batens LY S-tal multipliceras.
Segla till LYST
Talet T &r mindre &n 1,000 och anges lampligen med tre decimaler. Det framridknas efter
att bitigaren startat 1
sin forsta kappsegling, varvid den vinnande bétens berdknade tid tas som bas och divideras
med introduktions-batens berdknade tid. Relationen mellan tiderna utgér talet T och blir med
nddvéndigheten mindre &n 1. Nista segling multipliceras deltagarnas LY S-tal med det
reducerande T-talet.
En skicklig seglare far kanske T = 0,962, en normal seglare kanske T = 0,903, en
nyborjare T = 0,742.
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Skotpunkten kan flyttas

Nybdrjaren vinner antagligen ndgon kommande segling, efter att ha lért sig att flytta
skotpunkten pé focken, eller att inte starta fem minuter efter skott. Efter denna positiva
upplevelse, omriknas batens T-tal till det nya, hogre vérdet. Och ger antagligen 0kat intresse
for att soka né nya framgéngar.

Den nya respiten verkar ocksa som en sporre for den skicklige, normalt vinnande seglaren,
som nu maste anstridnga sig mera for att kamma hem segern.

Segling och resultat till LYST kan kombineras med en resultatlista efter LY, alltsa tva
listor och tva priser. Forhoppningsvis skulle detta kunna fa &ven de mindre avancerade
batigarna att ater borja samlas till den trevliga form av samvaro som segling innebér.
Gullviverallyt
Pa forslag av Sten Wiberg, Vikingarnas SS, som svarade for minga
kappseglingsarrangemang under 1960-talet initierades 1975 en flerdagarssegling av
rallykaraktér under Kristi Himmelfardshelgen. Liksom for "Kaktuskannan" har rallyt fatt ett
blomnamn. Denna gang dock av en varlig och mindre taggig karaktar.

Fran borjan var seglingen tankt att gd Sodertdrn runt, men man besldt att ndja sig med att
segla Varmdo runt med fyra dagsetapper.

Foredomliga arrangemang.

Rallyt har under ménga ar letts av Majt och Gunnar Tidner med stdd av deras
hemmaklubb 1 Taby samt dito sjoscoutkar och fér ses som en foredomlig hantering av
breddseglingsidén i kombination med LYS. Deltagarna har aterkommit ar efter ar, nésta
generation borjar nu ta dver batarna liksom arrangemanget.

Deltagarantalet har maximerats till 80, med hédnsyn till de natthamnar som frekventeras
Resultatlistor
Snabb datorbearbetning av resultaten har mojliggjort prisutdelning i ndra anslutning till varje
dags mélgang liksom en totalsammanstillning efter rallyts slut. De berdknade tiderna, savil
per dag som totalt, visar att titplatserna kan beldggas av helt olika battyper varje ar. Vid arets
25-érsjubileum erdvrades priset av en dldre, vilseglad skirgardskryssare med gaffelsegel.

Sedan ndgra ar tillbaka redovisas i listan med total-resultatet ocksé respektive bats T-tal,
varav det framgar att rallyt samlar mdnga mycket duktiga kappseglare.

Utveckling.

En blick 1 backspegeln visar den enorma utvecklingen som forevarit av batmaterialen och av
den personliga utrustningen liksom av forbéttrade hjdlpmedel for navigation och kontakter
med land och andra batar med 6kad komfort och sédkerhet ombord till f6ljd.

En méngarig erfarenhetsbank har samlats som kanske kan hjdlpa SYR:s medlemmar och
andra till att utveckla véra batar tekniskt, liksom den samvaro som bétlivet ger mojligheter
till.

Framtiden

LYS-systemet forefaller att ha en egen livskraft och kommer férhoppningsvis ocksa att vara
av varde for framtidens seglare, vilka genom fortsatt tivlingsdeltagande ger nytt underlag for
databanken.

Genom mojligheten att i efteranalyser enkelt jimfora skilda batars fartpotentialer och
gérna ocksa genom att sjdlv deltaga i tdvlingarna fir man som konstruktdr goda insikter i
vilka faktorer som paverkar bétarnas fartpotential.

Utan att behdva styras av ofullkomliga, fartbegransande mitregler.

Lycka till! Nykdping i1 oktober 2000

L-O Norlin

Allegro Marin AB, Box 218, 611 25 NYKOPING, 0155-28 38 34
www.norlinboats.com  info@norlinboats.com




