Allegro Marin AB 2001-06-12
Sid:1(2)

Att segla - till ankars.

En vanlig orsak till orolig nattsomn.

Begrinsad landfortojning

Manga viljer att ankra pa svaj for att slippa byta natthamn vid fordnderliga vindar.
Allvddershamnar finns , men r ju oftast fyllda med géstande batar vilket reducerar den
eftersdkta upplevelsen av ostord natur. Vidare dr de goda strandldgena begransade

Biten sviinger

Svajliggning erbjuder ett gott alternativ. Men....

Om vinden pa ankarplatsen varierar till styrka och riktning (och det gor den!) nédgas vi
uppleva att baten vrider sig och borjar flytta sig i sidled, fram och ater. I vérsta fall gor
svingningarna att ankaret - om &n sakta - sagar sig genom botten och baten draggar, dven
i en vik med relativt god héllbotten.

Problemanalys

Vad beror dé bétens rorelser p4d? Kan man analysera orsakerna, s& finner man ju inte bara
en forklaring utan kanske ocksa ett forslag till lampliga atgérder.

Under vattnet

Andrade batformer

Lat oss borja studien/analysen under vattnet. Traditionella bétar hade ofta ett forligt s k
skérpe, d v s forstdven gick djupt ner och métte kdlens horisontella underkant i ett
markerat horn, ett s k kri. Akterstdven/roderstdven hade likartat utseende. Det forliga och
det akterliga skdrpet gav bra bett i vattnet i batens dndar och forhindrade béten att snabbt
andra kurs och lage samt forhindrade ocksa avdrift. Som exempel kan anges segelsnipor
och motorbatar av C G Petterssontyp. Om en bdt med den skrovformen ldmnas att driva
fritt fran ett utgangslage med stdven mot vinden, driver den inledningsvis akterdver men
med slutldge med vinden kanske 45 grader in pa styrbords eller babords bog.
Seriebyggda bétar fran 60-talet har andra former beroende pé andra fartforvéntningar (i
forhallande till skrovldngden). Sdvil det forliga som det aktra skérpet har tagits bort.
Bogens underdel ar rundad, vid akterstdven finns roder och propeller eller ett Z-drev. Pa
segelbatar har kolen flyttats sé langt akterut som barlastens 1dngskeppslage tillater for att
fa basta balans och styregenskaper under segel.

Undervattenskroppens utformning innebér att sidokrafternas angreppspunkt vid avdrift ligger
vésentligt ndrmare aktern dn pé tidgare modeller.

Over vattnet

Vindfang

Masten ar placerad ungefir 35% av vattenlinjeldngden fran bogen riknat. Motorbatarna
har oftast vindrutans och 6verbyggnadens vindfing kanske ca 30% av ldngden dver allt
fran forstiven. Aven skrovets vindtryckpunkt ligger relativt nira forstiven, i synnerhet
ndr stdven 1 princip dr riktad mot vinden. Samma géller vid osymmetrisk anstrdémning av
mast och dverbyggnad. Se fig 1.

Meter/sekund

Sag att medelvinden 1 den skyddade viken dr 5 m/s. Vid en vindby med ca 7 m/s drojer
det alltsd 1,5 sekund innan vindtrycket vid aktern &r lika stort som det vid foren. Det ér
alltsa en fullt noterbar tid innan vindtrycket pa akterns sida borjar motverka trycket vid
staven.

Vridmoment.

Kombinationen forligt verkande vindkraft och akterligt verkande vattenmotstand ger ett
moment som stdndigt vill driva stdven mot 14. Jamvikt uppnas forst nér baten ligger med
aktern réitt mot vinden.

Ankaret

Allegro Marin AB, Box 218, 611 25 NYKOPING, 0155-28 38 34
www.norlinboats.com  info@norlinboats.com




Allegro Marin AB 2001-06-12
Sid:2(2)

Vilken inverkan har d& ankaret? Dessvirre ger ankaret ingen som helst styrning nir baten
efter ankring befinner sig ndra utgdngsldget, d v s med stéven ritt mot vinden och ankaret
ritt i lovart fran baten. Forklaringen tydliggors med hjdlp av kraftgeometrin enligt fig 2.
Figuren visar en 10-meters bat ankrad pd 5 meters djup med 25 meters lina. Vid
utgingsldget ger ankaret Overhuvudtaget inget aterhdllande moment! Forst vid kanske 20
graders avvikelse pa ankarlinan, far baten en ansats att halla stdven mot vinden. Béten har
dé vandrat ca 17 m fran systemets mittlinje.

Baten gor slag

Niér baten sa har natt till det l4ge att momentet frin linan tvingar stdven mot vinden
intréffar f6ljande. Den "seglande" batens masskraft i kombination med att linan/kédttingen
sd smaningom fjadrar tillbaka kommer att dra stiven med viss extra kraft genom
vindogat. Konsekvensen blir att utgdngsvinkeln pa den nya bogen 6kar och dirmed ocksa
sidokraften fran vinden pa batens skilda vindfang. Biten accelerar snabbare och kommer
for varje pendling att nd en liten bit ldngre ut, tills jimvikt i svingningarna har uppnatts.
Jamfor med en vanlig barngunga!

Problemlésningar

Vilka praktiskt genomforbara 16sningar kan man ténka sig med ledning av ovanstdende
analys?

1. Aktern mot vinden

Vilként ar att ankrar man med aktern mot vinden ligger béaten pa plats. Nackdelen ér att
batens fasta vindskydd alltid &r utforda sa att vinden forvédntas komma forifran. Likasa
blir upptradande sjogang mer besvdrande om den relativt platta botten 1 aktern moter
vigorna forst.

2. Dubbla ankare

Arrangemanget motsvarar ankring med ett mycket tungt ankare/bojsten och en kort
fortdjningslina till boj eller botten. Med maximerad (begrinsad) vikt pa ankringsdonen
erbjuder de dubbla ankarna en given fordel. Nackdel utgdr krdngligare utldggning och
upptagning och krav pa fornyad ankringsmandver om vinden vrider for mycket.

3. Kortare ankarlina.

Linan/kéttingen kan kortas avsevért om en koncentrerad vikt appliceras vid ankarets
roring (linféste). Laggen lyfts dd mindre frin botten, trots relativt stor horisontell hédllkraft
vid vattenytan. Vikten kan utgoras av ett kort, blyfyllt ror med ett schackelfdste i varje
dnde Nackdelen dr den 6kade ankarvikten, dock kan totalvikten goras mindre d&n med
katting.

Det traditionella stockankaret med den tvirgdende stocken av grovt jarn ger denna effekt,
men de forekommande svenska ankarna har ofta for sma flyn for tillracklig héllkraft i
mjuka bottnar. P4 hérda bottnar, t o m berg, kan stockankaret ge grepp i ndgon spricka
eller annan ojimnhet. Stockankarets fria, uppstickande fly ger risk att linan fangar detta
om vinden vrider. Baten kan darfor inte limnas obevakad pé svaj for ett stockankare.

4. Extra vindfdng.

Som ovan ndmnts befinner sig de flesta batars vindfing fér om undervattenkroppens
"vattenfang". En segelyta nira batens akter bor kunna vara ett relativt enkelt hjalpmedel
for att hélla béten stilla. Ett platt segel, som dessutom tréffas relativt sent av vindskiftena
blir dock sékert ineffektivt. Ett arrangemang med dubbla ytor (som Windexens styrfena!)
ger nog bittre resultat, se fig 3.

Kanske nagot for SXK/So tekniska kommitté att utréna denna sdsong? Duken kan sdkert
skéras till ur resterna av en utrangerad japanpress.

Med glada sommarhélsnngar  Lars-Olof Norlin
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